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NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

vorab

« Dipl.-Geograph / Stadt- und Verkehrsplaner
Buro mit Schwerpunkt Ful3- und Radverkehr

« Kommunale Politik
- Bezirksausschuss Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt
- Stadtrat Landeshauptstadt Munchen

 Ehrenamtliches Engagement

- FUSS e.V. (Fachverband Fuldverkehr Deutschland)
far Bayern im Bundesvorstand

- ADFC e.V. (Allgemeiner Deutscher Fahrradclub)
vier Jahre im Landesvorstand Bayern

- SRL e.V. (Vereinigung fur Stadt-, Regional- u. Landesplanung)
im Sprecherrad des Forums Mensch und Verkehr und im
gemeinsamen Fachausschuss Radverkehr von ADFC und SRL

- FGSV e.V. (Forschungsgesellschaft fur Strallen und
Verkehrswesen) Mitverfasser der Hinweise zur Nahmobilitat



NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

« Einfuhrung
« Stadtentwicklung und Stadtplanung -
Die Stadt der kurzen Wege

« Offentliche Raume —
Attraktive Parks, Platze und StraRenraume

 Verkehrsinfrastruktur —
Sichere und komfortable Wege fur den Fu3- und
Radverkehr sowie fiir den Offentlichen Verkehr

« Partizipation und Burgerbeteiligung am Beispiel
Stadtviertelkonzept Nahmobilitat

 Fazit und Ausblick

Paul Bickelbacher

Stadt+plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Gleiche Mobilitatsmuster — Unterschiedlicher Verbrauch

FGM

forschungsgeselischaft
mobilitat

STARRING
i ) i

Wim , Groningen Lukas, Zarch Barbara, Bochum Petros, Nicosia

3-4 Wege 3-4Wege 3-4Wege 3 -4 Wege

1- 2 Aktivitaten 1 - 2 Aktivitaten 1 - 2 Aktivitaten 1 - 2 Aktivitaten

1 - 1,5h Unterwegszeit 1-1,5h Unterwegszeit  1- 1,5h Unterwegszeit 1 -1,5h Unterwegszeit

Treibstoffverbrauch pro Kopf und Jahr Daten: FGM 2010

Radverkehrskongress 2012 — Megatrend Nahmobilitat Robert Pressl




NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

Nachhaltige Mobilitat
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Would we have a
sustainable
transportation
system if all
automobiles were
solar powered?

Quelle: Todd Litman
Mobil TUM 3/12

Paul Bickelbacher
Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Nachhaltige Mobilitat

ar‘ Compar /ng Benef/ts' | LD it
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Planning Expand Efficient and Alt. Shifts from Auto
Objectives Roadways Fuel Vehicles Alternative Modes

Vehicle Travel Impacts Increased VMT Increased VMT Reduced VMT

«

Reduce traffic congestion

Roadway cost savings

Parking cost savings

Consumer cost savings

Improve mobility options

Improve traffic safety

Energy conservation

Pollution reduction

Land use objectives

ol sl sl s & sl &l & &

Public fithess & health
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Paul Bickelbacher
Stadt-und Verkehrsplaner SRL

stadt+plan
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source:
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Mobilitat — Vom Bordsteinradweg zur Nahmobilitat

,,2000¢
Radverkehr
als System
90er Jahre f %
Netz + Parken f
+ Wegweisung Sy
80er Jahre = .—-;
Radverkehrs- o5
netz "G’%
60er/70er Jahre
Radwegenetz

»2010%

Nahmobilitat

‘E&&M

Peter London
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Mobilitat — Integrierte Forderung der Nahmobilitat

Nahmobilitat als System
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Quelle: Planerbiiro Siidstadt
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Stadtentwicklung

« Kompakte Dichte und

* Kleinteilige Mischung von Funktionen sind eine notwen-
dige (aber keine hinreichende) Bedingung fur kurze Wege,
die die Nahmobilitat entscheidend fordern.

* Solche forderlichen Be- T T
dingungen finden sich v.a.
in Innenstadten von GroR- °< @;@
aber auch in Kleinstadten. e 2
(Bsp. Stadtentwicklungskon- >° @79
zeption der LH Miinchen Gelegenheiten-Indikator 10: 2
kompakt — urban — grun)

Abb. Quelle:
FGSV: Hinweise zur Nahmobilitat, S. 22,
nach Krug 2006.

Verflechtungs-Indikator 25:1

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Siedlungsdichte Munchen

Bevdlkerungsdichte im Block
Einwohner 1996 pro Hektar

Einwohner pro Hektar

B Uber 500 Einwohner/ha
B 301 500 Einwohner/ha
101 - 300 Einwohner/ha

51 - 100 Einwohner/ha

21 - 50 Einwohner/ha

" Unter 21 Einwohner/ha

Datengrundlagen:
Einwohnerdatei 1996
Grin- u. Freiflachen-
bestandsdatei 1992
Dig. Blockdatei 1996
Bezirksdatei 1996
Dig. Regionskarte (VAmt)
U- und S-Bahn 1996
StraBenbahn 1996
Mittlerer Ring

Bearbeitung: HA 1/12 WS, Mai 1997

£ M 1:25000

Landeshauptstadt Miinchen
Planungsreferat HA
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Mobilitat — Kennziffern Wegedistanz Munchen

zuruckgelegte km pro Tag in Munchen

L
E n tWI C kI u n g Personen, alle Wege einschlieBlich Wirtschaftsverkehr, Angaben in Prozent bzw. Mittelwerte

. 1977:17 | R |
* 1991 26 :: " . " :,5
. 2002:35 | d
' 2008:35 | - .

@ Tagesstrecke in km

Unterwegszeit in Min.

’ 0 infas
b N MOBILITAT
P o N S S Quelle:
& S & & & & Ergebnisbericht
& @ ¢ & & MID 2008
0640 & » Minchen und
& s° Miinchner Umland M@

Paul Bickelbacher

Stadt+plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Mobilitat — Kennziffern Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Wege, Angaben in Prozent

44 g 43
16 § 15 m MIV-Fahrer
s B9 ® MIV-Mitfahrer
9 §10 m OV
o b mFahrrad
Hmzu FuB
&
S o
>
S
R
g X
o‘?'o 9@6 @ Quelle:
Ergebnisbericht

MID 2008
Minchen und
Minchner Umland

M)
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MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

Verkehrsmittelwahl in den 25 Munchner Stadtbezirken

Wege, Angaben in Prozent

Attstadt-Lehe! I S F R ¢ B [ S - N
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt
Maxvorstadt
Schwabing-West
Au-Haidhausen 35 15 27 5 19
Sendiing . I [ R - S S N
Sendling-Westpark
Schwanthalerhohe
Neuhausen-Nymphenburg I - S | B S 7 S
Moosach
Milbershofen-Am Hart
Schwabing-Freimann
Bogenhausen 28 14 18 10 30
Berg/a Lt
Trudering-Riem
Ramersdorf-Perlach
Obergiesing
Untergiesing-Harlaching I MR & N I | - B
Thalkirchen-Obers endling e - N, [ M~ B
I Xy Ay e —
Pasing-Obermenzing | EF I, S | W S A
Aubing:Lochhauser-Langwie, SN SNSRI RS | B | S } M—

Allach-Untermenzing 14 16
Feldmoching-Hasenbergl 24 8 14 12 42

Laim 7 10 5 27
Abb. Quelle:
MIDMUC 2008 Hzu FuR M Fahrrad mov H MIV-Mitfahrer W MIV-Fahrer
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Verkehrsmittelwahl und Siedlungsdichte

Settlement structure and mode of transport in Munich

Share (%) Modal Split

20 40 60 80 100
disperse settlitment structure (25 districts, inhabitants/hectare)
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Verkehrsmittelwahl und Siedlungsdichte

m FoKoS Modell - Wandel einer Stadtregion 1850 - 201 0
e Anteile unterschiedlicher Quartiersstrukluren

SeeEssSssssssRERr et estane

www.uni-siegen.de/fokos

Abb. Quelle:

Feldtkeller Paul Bickelbacher
FoKoS 2015 Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Verkehrsmittelwahl und Siedlungsdichte

Kompakte Innenentwicklung Grunvernetzung

j/

Nachverdichtung

g“\stige Sied/(l

Paul Bickelbacher

'Stadt"' plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL

sziplindre Planungsgemeinschaft
kolbachor Stact- und Vorkohrsplaner / SR




NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

Stadt der kurzen Wege — Probleme bei der Umsetzung

« Der Groldteil der Siedlungsstruktur ist im Bestand

« Die von der Charta von Athen beforderte Trennung der
Funktionen ist haufig noch Planungsprinzip und Basis
von Gesetzen und Normen (statt der Ruckkehr zur
Urbanitat gemal} der Charta von Leipzig)

 Die fortschreitende Zentralisierung und Nachfrage nach
groBen Einheiten verhindert kleinteilige Mischung

« Die Larmschutzvorgaben stehen einer Mischung entgegen

« Rationalisierung im Wohnungsbau bevorzugt grol3e
Einheiten anstatt kleiner Parzellen

 Kleinteilige Mischung in einem Gebaude scheidet am
Interesse von Investoren Wohnungen zu verkaufen
wahrend Gewerbe eher mietet.
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Offentliche Raume

« Die erhohte Sensibilitat fur das Umfeld und
 der haufig schnelle Wechsel zwischen Fortbewegung und
Aufenthalt insbesondere beim Zufuldgehen

belegen die Bedeutung des Offentlichen Raums fiir die
Nahmobilitat. Wichtige Elemente hierbei sind

« abwechslungsreiche Fassaden

 Erdgeschoss-Nutzungen, die auf den offentlichen Raum
ausstrahlen

 Begrunung

« eine ausgewogene Flachenaufteilung im StraBenraum

« qualitatsvolle Belage

« Sauberkeit und Pflege/Unterhalt

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Autoorientierte Offentliche Raume
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Attraktive Offentliche Raume - lebendig
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Attraktive Offentliche Raume — innovativ
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Beispiel: Analyse StraBenraumqualitat

Stadtviertelkonzept Nahmobilitét
Ludwigs+ Isarvorstadt - Bestandsanalyse/ Plan 5
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Attraktive StraBenraume — Probleme bei der Umsetzung

« Die Politik hat gerne mehr Kfz-Fahrstreifen als notig.

« Das StraBenrandparken ist eine heilige Kuh.

* Der FuBB- und Radverkehr hat noch nicht die ihm
zustehende Bedeutung erlangt.

» Das Vorgehen gemal} RASt (Richtlinie fur die Anlage von

Stadtstral3en), eine Stral’e von aulden nach innen zu planen,

(mit Flachenaufteilung 30% — 40% — 30%)

Ist nur bei wenigen Fachleuten bekannt.

Kleinteilige Fassaden und lebendige EG-Nutzungen schei-

tern haufig an den Investoren und am Fehlen von Regeln.

Platze und Seitenraume sind einem Kommerzialisierungs-

druck ausgesetzt. Das belebt aber auch die Stralde.

Mit Zeitungsspendern, Werbestandern und abgestellten

Fahrradern erfolgt eine Vermullung des Offentlichen Raums.

Die Pflege des Griuns wird haufig vernachlassigt.
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Verkehrsinfrastruktur fur das Gehen und das Radfahren

Der FulRverkehr braucht
* Gehflachen mit ausreichenden Breiten zum Nebeneinan-

dergehen und sich Begegnen mit guten Belagen
* haufige und komfortable Querungsmoglichkeiten
« Sitzmoglichkeiten und ein
* Orientierungssystem.

Beim Radverkehr mussen die schnellen und die langsamen

Radfahrinnen und Radfahrer berucksichtigt werden mit

 Fahrbahnnutzung oder durchgangige Radverkehrs-
anlagen in Form von (Radwegen, Rad- oder Schutzstreifen),

* Tempo 30

- Abstellmoglichkeiten zuhause, bei der Arbeit, im Offent-
lichen Raum und am Bahnhof.

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Beispiel: Analyse — Gehwegbreiten
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Beispiel: Analyse — Querungshilfen

TSI
:{:~V . i Duﬁ; i. . 1= = | Querungshilfen
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Beispiel: Analyse Unfalle mit FuB- und Radverkehr

S T/ LT
pl / O /S ) 9
B B ;bb% O@%@%‘@ J:“r\? e .\?:\LZ / Stadtviertelkonzept Nahmobilitat
‘ ""‘l’.\ 7 mf L/Jto 5; g{im@% Unféle mit Radfahrem
i alf ,I/‘/ji ’ % und FuRgéngern
‘h E {-\S‘ Unfélle mit Verletzten von 1/2001 bis 10/2002
(" A Unfall mit Fubgangerbetsiligung
\i L ] Unfall mit Radfahrerbeteiigung
= Radtatverbeiokony
II |
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NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

FuBverkehr — Negativbeispiele
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Attraktives OV-Netz mit Mobilititsgarantie

In die Stadtentwicklung integrierte leistungsfahige
Offentliche Verkehrsmittel

« Bau von Oberflachenverkehrsmitteln z.B. Tram mit
gleichzeitiger Erneuerung der Strallenraume
In den Stralenraum integrierte Fahrwege und
Haltestellen

 Priorisierung an Lichtsignalanlagen und

so viele eigene Fahrwege wie notig
In Komblnatlon mit intelligenter Steuerung
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Offentlichkeitsarbeit und Marketing

‘G5 > London Euston

" S 2

Radlhauptstadt

Paul Bickelbacher
Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Verkehrsinfrastruktur — Probleme bei der Umsetzung

 Dem Fuld- und Radverkehr werden haufig nur Restflachen
zugwiesen

« Dem Fuld- und Radverkehr fehlt oft eine eigene
Finanzierung und sie haben geringe Prioritat

 Viele Planer und Ingenieure wissen zu wenig uber die
Bedurfnisse der Zufuldigehenden und Radfahrenden

* Viele Planer und Ingenieure planen bezuglich der
Kapazitat und Barrierefreiheit zu wenig in die Zukunft
gerichtet und werden damit nicht den Erfordernissen einer
postfossilen und platzsparenden Nahmobilitat gerecht

« Lange Planungs- und Realisierungszeitraume fur Schienen-
verkehrsmittel. Zu wenig Ressourcen fur attraktiven Betrieb.

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Burgerinnen und Burger sind lokale Experten fur den Ful}-
und Radverkehr vor Ort. Sie kenne auch Besonderheiten im
Tagesgang und im Jahresverlauf. Projekte zur Forderung der
Nahmobilitat sollten diesen Erfahrungsschatz einbeziehen.

Die Einbeziehung kann schriftlich oder uber Spaziergange
und Saaldiskussionen erfolgen.

Die Umsetzung der Projekte sollte in geeigneter Form zeitnah
den Burgern zuruckgespiegelt werden.

Paul Bickelbacher

Stadt+plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL
e S ot
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Stadtviertelkonzept Nahmobilitat — Lage im Stadtgebiet

ll'\\l o 0

N
F
c

o

wigsvorstadt-lsarvorstadt
Stadtbezirk 2)

Soziale Stadt Giesing
(Sanierungsgebiet Tegemseer -
LandstraBe)
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Burgerbeteiligung — Mitmach-Flyer

.. mitmachen, aber wie? Teilen Sie uns lhre Kritikpunkte und lhre Verbesse-
*Markieren Sie deutlich und am besten * Kreuzen Sie an, welche F . Sie den Ort, das Problem rungsvorschlage mit!

farbig aufl nebenstehendor Karte die gungsart davon betroffen ist: also zu und gegebenenfalls Ihren Verboesse-

Situationen, die Sie aul |hren tagli- FuB, per Rad, mit den Inline-Skates rungsvorschlag.

chen Wegen verbessern mochten. oder mit dem Bus,

Beispiel: _ (1) bei Wegen
Ful ' mit dem Rad ) mit Inline-Skates/Roller (I mit dem Bus

ort: x-Strafiel ya-Straffz Hithe zz2-T heater

Problem:  (lugring pus k.umavmgm rmw.'/rw
Vorschlag Ew;:rcuwm»w Seu xy-Ladgn
bei Wegen
(Jzu Fult ' mit dem Rad L mit Inline-Skates/Roller L] mit dem Bus

 sonstiges
Ort

Problem
Vorschlag
bei Wegen
DzuFuB ' mitdem Rad L mit Inline Skates/Moller L mit dem Bus

' sonstiges

Yo “ s ¥ \

V“ m.‘-.....-n RRLE e i L Mo N G, / f Ort

( “hbid 0 Problem

Vorschlag

bei Wegen
JzuFul 1 mit dem Rad I mit Inline-Skates/Roller L1 mit dem Bus

. sonstiges

Ort

Problem

Vorschlag

Weitere Anmerkungen bitte auf gesondertem Blatt! Danke!

Bitte geben Sie uns lhre Adresse und Telefonnummer an, falls wir noch Ruckfra-
gen an Sie haben:

Name

StraBe

Telefonnr.

Sie uns Ihre bis zum 12.10.2002 an folgende Adresse

oder bringen Sie sie einfach vorbei:

Plenungsgemeinschaft stadt+plan
Fleischerstr, 5
80337 Minchen




NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

Burgerbeteiligung — Exkursionen

Spaziergange

- allgemein

- Zielgruppen Eltern-Kind-
Initiativen und Senioren

Fahrradtour

Skater-/Roller-Tour

Busfahrt
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MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

Burgerbeteiligung — Burgerforen
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MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

Schwachstellen — Auswertung Burgerbeteiligung
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Stadtviertelkonzept Nahmobilitat
Ludwigs-/ Isarvorstadt - Schwachstellen/ Plan 20

------ S

/1 Schwachstellen
“J/ | Auswertung Biirgerforen
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Neuanlage Verbreiterung Fu-/
N Radweg/- streifen - hohe Prioritat

g Ful-/
Radweg/ -streifen - mittiere Prioritét

essosssese oMPO W/
hohe Prioritit

0000000000  Tempo 30/Verbesserung der
Radverkehrssituation - mittiere

Prioritat
9000989 Verkehrsberuhigter Bereich-
hohe Prioritat
des auf

FuBwegen (@ewey Raduhve tw)
coooooo0o000000 Reparatur des Belags

<> Ful-/ Rad-/ m{mmm

L2 - Prioritét
= Offnung von Einbahnstraten fir den
= o - hohe/ mittlere Prioritét
OO Platzgestaltung mit
hoher/ mittlerer Prioritét
()  Ampel erginzeny abbauen/ ab-
schalten mit hoher/ mittlerer Prioritit
@ @ Zebrastreifen erganzen mit
hoher/ mittierer Prioritat
‘ . Querung/ Haltestellenzugang verbes-
sem mit hoher/ mittlerer Prioritét
® Haltestellenzusammeniegung-
hohe Prioritét
. Verbesserung der
ng
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Rahmen — Burgerbeteiligung — Verfahrensablauf

Auftaktveranstaltung

Stadtteil- Internet/

e Eax Tolefon Bestandsanalyse des Fachgutachters

Entwurf fir ein MalBnahmenkonzept

\2 \2

Birgerforum 1 Birgerforum 2

AR/

Burgergutachten

\

MaRnahmenplan &
Verwaltungsinterne Abstimmung —

\

Anhorung des Bezirksausschusses

\l, 4

Stadtrat —>  Umsetzung

(einfache MaRRnahmen)




Quartiers-Projekt — MaBRnahmentabelle

NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
MOBILITAT AM BEISPIELL STADTVIERTELKONZEPT NAHMOBILITAT

MaBnahmen Wegenetz - Soziale Wege St. Martin

Vorschlage stadt+plan Juli 2009

rl\:? \r'“el::;l Qll;el Ort Bild Problem MaBnahme Zustandigkeit / Kommentar
126 |FuB |AG |St-Martin- Relativ hohe Geschwin- Vorziehung der Gehsteige, |hoch | BR/KVR: Vorfahrtregelung
Rad |Verk |Str./ digkeiten trotz Tempo-30- Gestaltung evtl. als "Mini- wegen friherer
KiSt |Zugspitzstr./ Zone, verparkte Ecken, Kreisel" wg. optischem Unfallbelastung sinnvoll.
Bl [Herzogstand- Querungen fiir FuBganger Durchschuss mit runder Kreisverkehr aus
Exk |str. ("Baum- schwer einsehbar Pflasterflache in der Mitte Platzgriinden nicht
platz") (z.B. 3 m Durchm.), realisierbar.
Regelung rechts vor links
127 |FuB |AG |Zugspitz-/ JFahrbahnteil zw. St.-Martin- |Auflassen der nordl. BR/KVR: aus verkehrlicher 120.000fUmbau-
Rad |Verk |Alpen-/ St.- und Zugsptitzstr. verkehrlich |[Fahrbahn (Alpenstr.) Sicht denkbar Olﬂéche ca
Exk [Martin-Str. nicht erforderlich, Potenzial [zugunsten von Freiflachen 800 gm
(bildet einen flir Verbesserung der Aufent-
Platzraum mit haltsqualitat und
M 127 "Baum- Verbesserung der
platz") Verkehrssicherheit
202 |FuB |AG |St.-Martins- ; *1 JlGegeniberliegende Erganzung der Gehweg- | BR: wird gepruft 10.000fkleine
Verk |Platz/ St.- i Gehwegnase fehlt, haufig nase auf der Siidseite (beim OOIGehweg-
KJF [Martin-Str. ~ Ialquerende Kinder und Miinchenstift), ggf. nase (ca. 10
KiSt s m Bl Kindergruppen von zusatzlich Verengung zur qm)
Exk | Einrichtung zum Spielplatz  |Geschwindkeitsreduzie-
rung
203 [FuB |AG |St. Martins- M Hat keine ErschlieBungs- Sperrung der westl. Fahr- KVR/BR/BR-Gartenbau: Sperren aus
Auf |Verk |Platz/ Westl. Al funktion, kénnte aufgelassen |bahn (ca. 50 m) zugunsten Verkehrlich nicht erforderlich, |Pauschalen
Fahrbahn und als Spielflache verwendet|einer Spielflache fir parkende Kfz sind vor allem
werden Skaten, Rad- und Dauerparker; miisste
Rollerfahren (u.U. kann dann machbar sein. Neue
auf die MaBnahme 202 Parkplatze vor Sperre kénnen
verzichtet werden) geschaffen werden
204 |FuB |AG [St. Martins- LKW liefern auf dem Lieferzone KVR: denkbar ... Umsetzung Beschilde-
Verk |Platz/ St.- Gehsteig auch zur im Rahmen des Parkraum- rungs-
Sch |Martin-Str, Schulwegzeit managements pauschalen
Bl |vor Miinchen-
Exk |stift/KITZ
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Stadtviertelkonzept Nahmobilitat — Abschluss-Flyer

‘t' Langosheuptetaa
Monchen
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Stadtviertelkonzept Nahmobilitat
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt

Veortstiren und Ergabrssy

PERISPFEXTIVE MUNCHEN

FERSPEXTIVE
MUNCHEN

Paul Bickelbacher
Stadt-und Verkehrsplaner SRL

stadt+pl

Interdisziplinére Planur
Pau Bickolbachor S nd
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Ergebnisse — Umsetzung der MaBRnahmenvorschlage

Umsetzung der MaBnahmenvorschlage

abgelehnt
27%

realisiert
30%

noch in Priifung ahnlich oder z.T.

o)
8% - realisiert
langerfristig moglich / 8%
o)
6% konkret geplant /
langerfristig geplant J beschlossen.

16% 5%
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Offentlichkeitsarbeit — Probleme der Umsetzung

Die von den Burgerinnen und Burgern vorgeschlagenen
Projekte sind kleinteilig und viele. Sie Uberfordern haufig die
Verwaltung in ihrer Dimension.

Die Umsetzung von MalRnahmen dauert oft sehr lange. Die
Burgerinnen und Burger erwarten dagegen einen schnellen
Erfolg Ihnres Engagements.

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
o Skt ch s et S



NAHMOBILITAT — ANFORDERUNGEN UND STRATEGIE FUR EINE NACHHALTIGE
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Fazit und Ausblick — Stadtentwicklung

Viele zu lange schon gelten bei uns Planungsregeln (z.B.
BauNVO), die exzessiven Verkehr generieren und die sozialen
Aufgaben der Siedlungsstrukturen vergessen machen...

Mit technischen Finessen wie dem Elektroauto und der
digitalen Verkehrslenkung sind die Mangel ebenso wenig

zu beheben wie mit Stadtbauasthetik.

Viele alten Stadtkerne, aus denen wir einst lernen konnten,
wie urbanes Zusammenleben funktioniert, sind langst zu
Shoppingmeilen, Freizeitparks und Zonen fur Verwaltungen
und teures Wohnen verkommen.

Eine Mobilitatswende ist aussichtsreich, wenn sie als Teil
der Wende in Stadtebau und regionaler Planung auftritt,
bei der die sozialen und kulturellen Aufgaben der Stadt im
Vorderg rund stehen (Andreas Feldtkeller, Cyclescapes 7.11.2014)
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Fazit und Ausblick — Ressourcen

Mobilitatsmuster: Wahrnehmung der Bedeutung:
Verteilung der Wegelangen Ressourcenbereitstellung

Verteilung von:

- Finanziellen Ressourcen
und Investitionen
-Verwaltungsangestellten
-Datenverfugbarkeit
-Fachexperten
-Gesetzgebungsgewalt

Langstreckenmobilitat:
< 10% aller Wege
langer als 30km

Mittlere Weglangen:
ca. 30% aller Wege
zwischen 5 und 30km

,Nahmobilitat™: -Finanzielle Anerkennung
> 60% aller Wege -Bestrafung von Nutzern
Kleiner 5 km -

(in Anlehnung an Jim Walker und Daniel Sauter, Walk 21)

Paul Bickelbacher
Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Fazit und Ausblick — Burgerinnen und Burger

Abbildung 11: Konzepte fiir einen sozial-okologischen Wandel

Unsere Stadte und Gemeinden werden gezielt so umgestaltet,
dass die /der Einzelne kaum noch auf ein Auto angewiesen ist,
sondern ihre /seine Wege zu FuB, mit dem Fahrrad oder mit
offentlichen Verkehrsmitteln erledigen kann.

37 82

Das Tauschen, Ausleihen, Reparieren und Weitergeben von
vorhandenen Produkten wird auf vielfaltige Art ausgeweitet,
so dass immer weniger Dinge neu gekauft werden miissen.

Wir stellen unsere Ernahrung um, so dass nur noch ganz
wenig Fleisch gegessen und Umweltbelastungen durch
die Fleischerzeugung stark vermindert werden.

47 : 69

82% wunschen eine Abkehr vom Auto, 92% der 14-17-jahrigen

Quelle: UBA (2015): Umweltbewusstsein in Deutschland 2014

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
hr\rm:;') nére P\."-V'J:??»S]ﬂ"‘"l:"lj](‘.‘f}'\(:.f‘|
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Fazit und Ausblick — Junge Erwachsene

26% 24% 24% 16% 21%

22% 2 23% 19% 19%

_ _ Abbildung 3: Aufteilung der Wege junger Erwachsener (Alter 20 bis 29)
oV B FuB und Fahrrad B Ao sufVerkehremittel (Modal Split) (Datenquellen: 8, 9, 13-19)

Die Bedeutung des Autos geht bei jungen Menschen zuruck
Quelle: IFMO (2011): Mobilitat junger Menschen im Wandel

Paul Bickelbacher

Stadt+plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Fazit und Ausblick — StraBennutzungsordnung

Planungsphilosophie

Shared Space

mehr gemeinsame Nutzung von
Flachen durch verschiedene
Verkehrsmittel, weniger Schilder
und Regulierungen

Verkehrsregelung / Verkehrs-
zeichen Begegnungszone
Fuldgangervortritt, Tempo 20. Par-
ken nur auf markierten Flachen;
gultig in der Schweiz, Frankreich,
Belgien und Osterreich aber nicht
In Deutschland
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Fazit und Ausblick — Erfolgsfaktoren und Dividende

Erfolgsfaktoren fur Integrierte Planung / Nahmobilitat

 Dichte und funktionale Mischung, kurze Wege

» Attraktiver Offentlicher Raum

« Gemeinsame Forderung von Ful3- und Radverkehr (mit
Flachenumverteilung fur die Infrastruktur) und Marketing

», OV-Ausbau, Parkraum- und Mobilitdtsmanagement

« Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Dividende

« Lebendige Stadt fur alle mit hoher Lebensqualitat

« Gesundere Burger infolge der Bewegungsmoglichkeiten

« Wirtschaftlich erfolgreiche Stadt infolge der Lebensqualitat

« Zukunftsfahige Stadt mit postfossiler Mobilitat angesichts
Peak Qil und Klimawandel.

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL



100 % ERNEUERBAR — BEI STROM, WARME UND MOBILITAT
WIR MASCHWN ‘S EINFACH — SAMSTAG 20. FEBRUAR 2016 FURSTENFELDBRUCK

Nahmobilitat — Potenzial und Strategie fur nachhaltige Mobilitat

Nahmobilitat — Potenzial un Strategie fur nachhaltige
Mobilitat am Beispiel Stadtviertelkonzept Nahmobilitat
Paul Bickelbacher, Stadt - und Verkehrsplaner SRL




